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Situacao meteor ologica adver sa podeter causado
acidente com voo de Gabriel Diniz

Por Letras Ambientais
guarta, 29 de maio de 2019
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imagem de radar no dia do acidente

A aeronave que caiu no dia 27 de maio de 2019, no Povoado Porto do Mato, em
Estancia (SE), provocando a trégica morte do cantor Gabriel Diniz, e dos pilotos



Abrado Farias e Linaldo Xavier, trafegava sob condicdes meteor ologicas adver sas. O
avido havia decolado de Salvador (BA), com destino aMaceio (AL).

Na época em que ocorreu 0 acidente, muitas eram as perguntas que buscamos explicar
ao longo deste post: as condicdes meteor oldgicas foram responsaveis por causar o
acidente? Se a situacéo de tempo fechado vinha se agravando ao longo do trecho, os
pilotos ndo consideraram retornar? Por que o acidente ocorreu tdo proximo ao
Aerodromo de Praia do Saco? Sera gque os pilotos buscavam fazer um pouso de
emergéncia naguele Aerédromo?

Atualizacao - No dia 30 de outubro de 2020, o Centro de Investigacao e Prevencao de
Acidentes Aeronauticos (Cenipa) divulgou o laudo da investigacéo sobre o0 acidente.
Na conclusao, foi confirmado que o acidente realmente ocorreu por condicoes
meteor ol 6gicas adver sas e falha humana. Os peritos constaram que apenas Linaldo
Xavier exercia a funcdo de piloto e cometeu erro de indisciplina. O piloto ndo avaliou
corretamente os parametr os adequados para operar a aeronave, com a decisao do
prosseguir o voo, mesmo sob condi¢des meteor ol 0gicas desfavoraveis.

Confira, aseguir, aanalise meteor ologica original, divulgada na época, com base em
informacdes especializadas, bastante precisas, fornecidas pelo Laboratorio de Analise e
Processamento de Imagens de Satélites (Lapis).

Aviao caiu muito proximo ao Aerddromo de Estancia


http://lapismet.com.br/

MACEIOLO
(Destino)

da queda
Porto do Mato

SALVADOR
(Origem)

Andlises meteorol 6gicas acuradas séo fundamentais a seguranca do tr afego aéreo. O
Centro Integrado de Meteorologia Aeronautica (CIMAER), ligado ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (Decea), da Aeronautica, € o 0rgao responsavel pela
vigilancia das condi¢cbes meteorol 0gicas do espaco aéreo brasileiro, com base em
radares meteorol 6gicos e outras informages.

A imagem abaixo é uma carta aerondutica, disponibilizada pelo Decea, para orientar 0s
pilotos, nos dias 27 e 28 de maio, sobre as pr evisdes de fenGmenos meteor ol 0gicos,
visando garantir a seguranca aérea. A carta aeronautica esta atualizada para as
condic¢des de tempo das 13h do dia 27 de maio, horario de Brasilia
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De acordo com o documento, na &rea litor anea entre Salvador e Aracaju, havia
uma zona deinstabilidade, associadas a frentes frias da regiao do Atlantico Sul. As
condi¢bes meteorol 6gicas indicadas na carta eram de céu nublado, com nuvens entre
0,5a1.800 km de altitude. Namaior parte darota, havia nuvens baixas e médias, do
tipo nimbostratus ou stratocumulus, que provocaram chuvas.

O meteorol ogista Humberto Barbosa, do Laboratério Lapis, analisou fotografias de
cameras de seguranca, do municipio de Estancia, informacdes geograficas, imagens de
radar meteorol 0gico e imagens de satélites. Ele concluiu ter havido, nessa area, uma
intensificacdo das condi¢des meteorol gicas adversas, que ja vinham sendo
enfrentadas em boa parte do trecho, o que pode ter provocado o acidente.

“O ponto mais critico da rota da aeronave foi exatamente proximo ao meio dia. Em
toda a area de Estancia, havia uma situagéo de condicdes meteor ol 6gicas adver sas, de
ventos intensos em baixos niveis e tempestades |ocalizadas. Exatamente na érea de
Estancia, onde foram encontrados os destrocos, naguele intervalo de tempo, a
atmosfera estava totalmente desfavoravel para o voo”, destaca o meteorol ogista.



De acordo com a hipotese, em funcéo das condi¢cbes meteorol 0gicas adversas
enfrentadas naguel e trecho, e do pequeno porte da aeronave para aquela condicao
especifica de tempo fechado, a situagéo culminou no grave acidente aéreo, vitimando
fatal mente os trés tripulantes.

Barbosa chama atencdo para o fato de o acidente agreo ter ocorrido muito proximo ao
Aerddromo Praiado Saco, localizado em Estancia. A area € destinada a pouso,
decolagem e movimentac&o de aeronaves para receber turistas que visitam uma das
principais praias de Sergipe. Possivelmente, o piloto tentava chegar até aquele local
para um pouso de emer géncia.
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Imagem de radar mostra tempo instavel no diado acidente. Fonte: Lapis.

Observe naimagem de radar acima, a cor verde indica que ocorria chuva no local e
hor ario do acidente. Também € possivel verificar a proximidade do local dos
destrocos com o Aerddromo da Praia do Saco.

Forteturbuléncia podeter desintegrado partes da aer onave em voo



Situacdo de uma aeronave em condigdes de forte turbuléncia.

As flutuagdes na vel ocidade de uma aeronave de pequeno porte, em funcéo de

turbul éncia térmica, causam desconforto nos tripulantes e diversos outros perigos. Os
eventos de turbuléncia ocorrem com intensidade leve, moderada ou severa. A
avaliacao da gravidade da turbul éncia depende da experiéncia e sensibilidade do piloto,
sendo também influenciada pel o tipo de aeronave, atitude e velocidade do voo. E claro
gue os impactos sdo bem maiores quando se trata de um avido de pegueno porte.

Caso ocorrauma situacao de turbuléncia sever a, é possivel haver perda
momentanea do controle da aer onave pelo piloto e ocorréncia de danos estruturais
no transporte aéreo. Destaca-se também, dentre os impactos, possiveis efeitos

psicol 6gicos da forte turbul éncia sobre a tripul acéo.

Uma situagéo como a descrita acima pode ter ocorrido com o avido que transportava o
cantor Gabriel Diniz. O meteorol ogista Humberto Barbosa explica que, como a
aeronave era de pequeno porte, e trafegava em uma area de forte turbuléncia, ha sinais
de que partesdo avido ja vinham se desintegrando no ar, em funcao da for¢ca dos
ventos e demais condicdes meteor ol 0gicas adver sas.



Um dos indicios é o fato de uma das asas do avido que caiu ter sido encontrada, a
cer ca de 500 metros, do local do acidente. A chuva pode ter causado reducdo da
visibilidade horizontal do piloto, ao trafegar pelo interior das nuvens, vindo a ser
surpreendido com area de forte turbuléncia térmica.

A ilustracdo acima mostra a possivel situacao de forte turbuléncia que pode ter
provocado danos na aeronave, culminando no acidente no Litoral de Sergipe, na ultima
segunda-feira.

Em situagOes como essas, pode ocorrer a desorientacao espacial do piloto, com
reducéo da visibilidade a 1500 metros, em funcao das chuvas.

Barbosa destaca aimportancia de os pilotos plangjarem e buscarem infor magbes s
egur as se as condicdes meteor ol dgicas estar 80 propicias ao voo. E possivel
antecipar possiveis situagdes de turbuléncia que venham a ocorrer no aerodromo de
partida, durante arota ou no aerédromo de destino. Para auxiliar naidentificacéo
desses fendmenos, podem ser consultandos bol etins meteorol dgicos, imagens de
satélites, imagens de radar meteorol 6gico e cartas de tempo.

Observe a seguir alinha do tempo e as condi¢des meteor ol 6gicas adversas na area
onde ocorreu a queda do aviéo:

12h: de acordo com o monitoramento do Lapis, nesse horério, ocorria uma
tempestade localizada, justamente no trecho por onde a aer onave trafegava,
proximo ao local do acidente. Observe nas imagens de cameras de seguranga que
chovia em Estancia, havendo nuvens bastante carregadas, a uma aturade até 6 km. O
piloto do monomotor também enfrentou fortes ventos, condicdes tidas como muito
adversas para uma aeronave indicada apenas para voos de treinamento.

12h20: parou de chover em Estancia.



12h40: nesse horério, janao foi possivel localizar aagronave no radar do Grupo
Aéreo Tético do Recife. O aviso foi enviado ao Grupo Aéreo Tatico de Sergipe, para
gue tentasse localizar a aeronave. O céu ja estava clar o, mas com muitas nuvens,

13h: achuvavoltou aavancar proximo a Estancia. Ao fundo daimagem, é possivel
ver astempestades localizadas na ar ea litor anea do municipio.



Entenda os fendmenos meteor ol0gicos no horario do acidente

Conforme o monitoramento meteorol 0gico do Lapis, quando ocorreu o acidente agreo
com 0 avido que transportava Gabriel Diniz, fendmenos meteor ol 0gicos associados
provocavam areas de instabilidade na Costa L este do Nor deste brasileiro.
Perturbagdes Ondul atdrias Africanas (ventos oriundos da Africa) associaram-se a
convergéncia de umidade dos ventos alisios (vindos do Sudeste) e ao efeito do
aguecimento de ar diurno (atividade convectivalocal).
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Temperatura da superficie do mar no diado acidente. Fonte: CDAS. Elaboragéo: Lapis.

Como mostrado naimagem acima, atemperatura da superficie do oceano Atlantico
Tropical Sul, naquele dia, estava em torno de 28 °C. Quanto maior atemperatura
superficial do Atlantico, maior a evaporacao e o calor latente fornecido para acentuar
as perturbacdes atmosféricas que convergiam para a Costa L este do Nordeste naquele
momento.

Valores datemperatura da superficie do mar acima de 26,5 °C s&0 necessarios para a
intensificacdo dos distur bios atmosféricos sobr e o oceano Atlantico, favorecendo a
formac&o de tempestades locais.

Imagens de satélite mostram tempo instéavel no dia do acidente. Fonte: Lapis.



Observe na animagdo acima, o transporte de umidade e ventos, em baixos niveis,
vindos do Sudeste, em direcéo a Costa L este do Nordeste, associados a passagem de
uma fente fria. Quando essas perturbacdes atmosféricas atingiram seu estégio maximo
no Litoral do Nordeste, adentraram sobre o continente e comegaram a se dissipar,
sob a forma de chuva intensa.

Foi nessa situagdo meteor ol 6gica desfavor avel, no horario préximo as 12 horas, sobre
o Litoral Sul de Sergipe, que ocorreu o acidente com o musico Gabriel Diniz e os
pilotos.

Nessas condi¢des de instabilidade atmosférica, quando estéo ocorrendo chuvas, com
tempestades isoladas, s&o comuns correntes de ar ascendente e descendente fortes,

tor nando dificil o controle da aeronave. Nos baixos niveis atmosféricos, has camadas
mais proximas a superficie, os fluxos de vento estavam com grandes variacoes,

gerando muita turbuléncia.

Qualquer mudanca de diregdo ou variacao de atitude que os pilotos tentassem lograr,
poderiam se surpreender com intensas areas de instabilidades ou mudancas
bruscas na pressdo/correntes de ar. A medida que o ar foi se aguecendo ao longo do
dia, aumentaram essas condic¢oes de instabilidade ou correntes de ar com intensidades
muito diferentes.

Superficie

Circulacdo de ventos em diferentes atitudes da atmosfera. Fonte: Lapis.



A imagem acimamostra o fluxo dos ventos, em diferentes niveis, na atmosfera
(superficie, 5,5 km e 10,4 km de altitude).

Horizontalmente, os ventos das camadas superiores giravam na diregéo do Continente
para 0 Oceano. Ja os ventos das camadas inferiores (até 5 km de altitude), ao contrario,
circulavam do Oceano para o Continente. Verticalmente, as correntes ascendentes
(ventos quentes e midos) se chocavam com as cor rentes de ventos descendentes
(secas), provocando situacoes de grandes turbuléncias.

V entos ascendentes e descendentes provocam forte turbuléncia.



A imagem acima mostra como ventos ascendentes e descendentes, associados as
condicdes meteor ol gicas ja descritas, podem ter configurado uma complexa situacéo
de turbuléncia enfrentada pel os pilotos durante o voo que transportava o cantor Gabriel
Diniz.

Os ventos de Sudeste, em baixos niveis atmosféricos, estavam transportando
umidade de uma frentefria, localizada no Atlantico Tropical Sul, em direcdo aregido
da Costa L este do Nordeste.

Situacao da Aeronave

Raio-x da aeronave
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COMPRIMENTO: 7,16 m

ANO DE FABRICACAO: 1974
MODELO: Piper Cherokee PA-28-180
DONO: Aeroclube de Alagoas

TIPO: monomotor

VELOCIDADE DE CRUZEIRO: 260 km/h
VELOCIDADE MAXIMA: 270 km/h
ENVERGADURA: 9,2 m

Naimagem acima, € possivel observar o Raio-X da aeronave que caiu no Litoral Sul
de Sergipe.

Apos o acidente, a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (Anac), responsavel por
fiscalizar a aviacgao civil no Brasil, suspendeu, de forma cautelar, as operagbes do
Aeroclube de Alagoas, proprietério da aeronave acidentada. As 9 aeronaves
pertencentes a empresa também foram interditadas.

A Agénciairaapurar possiveisirregularidades em relacéo a oper acdo da aeronave
gue despencou, de forma descontrolada, sobre uma area de mangue, com vegetacéo



fechada e de dificil acesso no Litoral Sul de Sergipe.

Ha indicios de taxi-aéreo clandestino, ou sgja, transporte remunerado de passageiros,
sem autorizacao da Anac. Essa apuracao ira verificar em quais condicoes estava
sendo feito o transporte de passageir os em uma aer onave de I nstrucgéo, categoria
destinada apenas a voos de treinamento, para emissao de licencas de piloto.

Por estar registrada na categoria Instrucéo, a aer onave n&o poderia prestar servico
fora da sua finalidade, incluindo o transporte remunerado de pessoas.

AsinvestigacOes sobr e as causas do acidente estao sendo conduzidas pelo Segundo
Servico Regional de Investigacéo e Prevencéo de Acidentes Aeronauticos (Seripall),
de Pernambuco (PE), 6rgéo regional do Centro de Investigacéo e Prevencéo de
Acidentes Aeronauticos (Cenipa), do Comando da Aeronautica.

Conclusao

A Seripa segue com as investigacdes sobre as causas do acidente aéreo em Sergipe, na
ultima segunda-feira. Sera elaborado um Relatorio com recomendacdes de seguranca
para orientar operadores e proprietarios de aer onaves, quanto aos riscos associados
a situacbes semel hantes.

Org&os competentes, como a Anac, também investigam questdes ligadas ao
cumprimento das normas do tr afego aér eo, especialmente par a aer onaves de
pequeno porte, visando maior seguranca aos tripulantes.

Diante de um acidente que chocou todo o Pais, espera-se que figuem as ligbes. Que 0s
ensinamentos sirvam para promover uma atividade aérea com a fiel observancia
das condicdes meteor ologicas, das normas operacionais, regulamentos ou regras de
tré&fego aéreo, notadamente na realizacdo de manobras a baixa altura.

As perguntas que iniciaram este post permanecem. Esperamos que as respostas
reforcem as licOes para evitar tragédias semel hantes.

eja um colabor ador. Quando vocé faz uma doacdo de qualquer valor, sus

*Post atualizado em: 30.10.2020, as 16h13.
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